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Anlaggningskostnader for jarnvagar i Sverige
1989-2009

Inledning

Anliggningskostnaderna for jarnvigar varierar stort. Det dr viktigt att gora sa bra
kostnadsbedomningar som moijligt for att kunna virdera nya objekt, eftersom just
anlidggningskostnaden dr en av de viktigaste posterna i samhillsekonomiska kalkyler.
Banverket har under senare ar bytt kalkylmetod till sa kallad successiv kalkylering, vilket har
medfért en viss osikerhet om nya banor, sirskilt hoghastighetsbanor, verkligen kommer att
kosta sa mycket mer dn vad utfallet f6r nya banor hittills har blivit.

Syftet med detta PM ir att f6lja upp anlidggningskostnadernas utveckling under de
senaste 20 aren for att om mojligt géra en bedémning av framtida anliggningskostnader for
nya jarnvagar i Sverige.

Urval av jarnvagsprojekt

Sedan Banverket bildades 1988 har ett antal jarnvigsprojekt genomfoérts. Ett urval av dessa
dir kostnadsuppgifter funnits litt tillgdngliga har anvints (se bilaga 1). Samtliga projekt
avser elektrifierade banor med en standard som medger storsta tighastighet 200-250 km/h
och axellaster 22,5-25 ton (f6r Haparandabanan 30 ton).

Projekten varierar i omfattning (enkelspar, dubbelspir, ny strackning eller i befintlig
strackning, terring, antalet stationer etc). Det ringa antalet projekt och de i de anvinda
kallorna ofta osikra uppgifterna om omfattningen av anlidggningsarbeten gor att det inte ar
mojligt att pa kort tid dela upp projekten efter innehall. Analysen har darfér férenklats till
att avse endast anlaggningskostnaden per bankilometer och uppdelat pa enkelspar (6
projekt) och dubbelspar (17 projekt). Sirskilt f6r enkelspar maste man vara medveten om
att de fataliga observationerna ger osikra och instabila resultat (se vidare i resultat och
slutsatser).

Prisnivan som angetts dr oftast densamma som nir projektet beslutades. I regel ar det
den uppfoljda kostnaden som angetts men omriknad i angiven prisniva, dven om
genomforandet i flera fall har dragit ut pa tiden med en trafikstart langt efter
beslutstidpunkten. Uppgifterna kommer bland annat fran Banverkets arsredovisningar,
men senare ars uppgifter i regel direkt fran projekten (Banverkets hemsida).

Anlaggningskostnadsindex

Elforsk har sammanstillt kostnadsindex for vattenkraftanldggningar (se bilaga 2).
Jarnvigsanliggningar har en liknande sammansittning som vattenkraftanldggningar, och
Elforsk:s index for ovanjordsanlidggningar har darfor anvints som jamforelse for perioden.

Indexserierna visar att framfér allt mekanisk och elektrisk utrustning drabbades av
kraftiga prisstegringar under perioden 2003-20006, vilket har stor paverkan pa
anlidggningskostnadsindex.



Resultat och slutsatser

Analysen visar att den genomsnittliga anliggningskostnaden f6r de utvalda
jarnvagsprojekten varierar inom ett stort intervall. Materialet omfattar 6 enkelsparsprojekt
for sammanlagt 28,5 miljarder kr i 2008 ars priser. Den genomsnittliga
anliggningskostnaden 4r 81 mnkr'/km bana. Botniabanan ir det i sirklass storsta enskilda
projektet vilket 6kar savil genomsnittskostnaden som projektstorleken for
enkelsparsprojekten.

For dubbelspar ger de 17 projekten en sammanlagd anliggningskostnad av 28 miljarder
kt och genomsnittet 4r 97 mnkr/km bana i 2008 ars priser. En nidrmare titt pd punkterna
visar att dubbelsparsprojekten har ett tydligt extremvirde 1998, Kallhdll-Kungsingen pa
Milarbanan (6ppnad for trafik 2001). Om projektet Kallhall-Kungsingen skulle exkluderas
skulle hela genomsnittet f6r dubbelspar sjunka med 9 % till 88 mnkr/km.

Anlaggningskostnader for jarnvagar i Sverige 1989-2009

360 °
340
320
300
280
260
240 |
220
200 -
1801 @ PY
160
140 1 A

120 °
100 L A

Kostnad (mnkr/km) i 2008 ars priser

so -
60 -

404 —====o A-"g " ¢
20 1 A o
0 — : : — : — : — : — : : —
1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

‘ A Enkelspir @ Dubbelspér Linjar (Dubbelspar) — — — - Linjar (Enkelspér)‘

Anlaggningskostnader for banor i miljoner kr/km bana, uppdelat pa enkelspar respektive
dubbelspar, i 2008 ars prisniva. Genomsnitt 6ver tiden (trendlinje) for jarnvagsprojekten
enligt linjen ”Linjar”.

Spridningsmonstret med bade mycket dyra projekt och mycket billiga projekt gar igen 1
bada svirmarna 1990-1994 och 2006-2009. De utvalda dubbelsparsprojekten uppvisar en
svagt sjunkande anliggningskostnad per kilometer bana mellan 1989 och 2009, medan de
fataliga enkelsparen visar en starkt stigande kostnad som helt beror pa Botniabanan och
Adalsbanan i besvirlig terring.

Analysen visar att jarnvigsprojekten inte har drabbats av nagon visentlig, systematisk
kostnadsokning. Det idr istillet lokala férhallanden och terringen som paverkar kostnaderna
mest. Jamfor till exempel de tva dubbelsparsetapperna pa Milarbanan, Kallhall—
Kungsingen med Valskog—Arboga, nistan lika linga och byggda vid ungefir samma
tidpunkt men av helt olika omfattning. Det ir en faktor 11 i skillnad pa
kilometerkostnaden!

! Har anvands forkortningen mnkr fér miljoner kronor (fér att inte blanda ihop med SI-prefix)



Det finns dnda anledning att ligga en brasklapp for jairnvagstunnlar som nu maste
byggas med betydligt titare utrymningsvagar dn i bérjan av 1990-talet och dértér kan ha
fatt en kostnadsokning utover index i kostnaden per kilometer bana.

I de hir analyserade projekten kostar dubbelspar i genomsnitt 20 % mer dn enkelspar
per kilometer bana. Skillnaden borde vara storre och kan (aterigen) forklaras av att de
kostsamma projekten Botniabanan och Adalsbanan har stor inverkan i materialet. En
tumregel 4r att dubbelspar borde kosta 35-40 % mer dn enkelspar.

For framtida banor ar det visentligt att halla andelen byggnadsverk (broar, tunnlar) relativt
litet. Hoghastighetsbanor f6r 320 km/h har krav pa storre kurvradier, 6600 m (minimum
4700 m) jamfort med 3200 m (min. 2000 m) vid 200-250 km/h f6r de hir studerade
banorna. De stérre kurvradierna kan antas ge storre andel byggnadsverk.

A andra sidan kan héghastighetsbanor utan tung godstrafik byggas med upp till 35 %o
lutningar jimfort med 10 %o’ pa banor med tung godstrafik, vilket kan antas minska
andelen bro och tunnel. Hégre hastigheter kriver ocksa hogre standard pa spar och
kontaktledning, men sparet behéver 4 andra sidan inte dimensioneras for extrema axellaster
(upp till 30 ton) som tung godstrafik kan ge. Signalsystem i1 form av ERTMS har sma eller
obetydliga skillnader i kostnader mellan de olika hastighetsnivaerna, likasa telesystem.

Sammantaget dr det med dessa data svirt att komma till nagon annan slutsats dn att
héghastighetsbanor £6r 320 km/h kan komma att bli dyrare 4n hittillsvarande standard for
250 km/h, men den genomsnittliga skillnaden bor inte bli sa stor. Det ér istillet lokala
torhallanden och terringen som styr andelen bro och tunnel som kommer att paverka
kostnaderna mest.

2 Standard i Sverige fér maximal lutning fér banor med tung godstrafik, normerat dver 1 km stricka. Den
prelimindra utgdvan av TSD infrastruktur for konventionella banor anger maximalt 12,5 promille, men 20
promille 6ver hogst 3 km stracka och 35 promille éver hogst 0,5 km som maximalvérden vid godstrafik.



Bilaga 1: Inkluderade jarnvagsprojekt

Tabell 1-1. Enkelsparsstrackor

Strak, stracka Projekt Straicka ~ Nominell anlaggnings-  Anlaggningskostnad i
(km) kostnad 2008 ars priser
Projektet ~ Prisniva,  Projektet  Kilometer-
(mnkr) ar (mnkr) kostnad
(mnkr/km)

Svealandsbanan, Enkelspar och dubbelspar i

Sddertalje-Eskilstuna ny strackning 69+10 1900 1992 3781 48

Norge/Vé&nernbanan,

Skalebol-Dals Rost.

(Eriksstadsvangen) Enkelspar i ny strackning 12 181 1992 360 26

Botniabanan,

Vésteraspby-Umea Enkelspar i ny strackning 190 13200 2003 19578 104

Adalsbanan, Nyland-

Bollstabruk Enkelspar i ny strackning 8 985 2006 1164 145

Adalsbanan, Harmgsand-

Veda Enkelspar i ny strackning 21 1775 2006 2097 99

Haparandabanan,

Karlshorg-Haparanda Enkelspar i ny strackning 42 1500 2009 1500 36

Summa 352 28 481 81




Tabell 1-2. Dubbelsparsstrackor

Strék, stracka Projekt Stracka ~ Nominell anldggnings-  Anldggningskostnad i
(km) kostnad 2008 ars priser
Projektet ~ Prisnivd,  Projektet  Kilometer-
(mnkr) ar (mnkr) kostnad
(mnkr/km)
Vastra stambanan,
Flemingsberg-Jérna Dubbelspar i ny strackning
(Grédingebanan) och fyrspar i bef. strackning 31 2700 1990 5654 182
Malarbanan Grillby- Dubbelspar i ny och bef.,
Hovsta, MIAB:s delar och enkelspdr i ny strackning 52+25 2425 1990 5078 67
Véstkustbanan, Dubbelspar i ny och bef.
Trénninge-Bastad strackning 26+4 612 1993 1213 40
Ostkustbanan, Vattholma-
Skyttorp Dubbelspar i bef. stréckning 6 126 1993 250 42
Ostkustbanan, Skyttorp-
Orbyhus Dubbelspar i bef. strackning 17 253 1993 502 28
Vastkustbanan, Dubbelspar i ny och bef.
Lekarekulle-Frillesas strackning 10 688 1994 1302 131
Véstkustbanan, Kavlinge-
Lund Dubbelspér i bef. strackning 10 1196 1994 2264 227
Vastkustbanan,
Helsingborg-Ké&vlinge Dubbelspar i ny strackning 38 2438 1998 4045 106
Mélarbanan, Kallhall-
Kungséngen Dubbelspar i ny stréckning 7 1473 1998 2444 355
Mélarbanan, Valskog-
Arboga Dubbelspar i bef. strackning 8 170 2000 270 33
Svealandsbanan,
Eskilstuna-Folkesta Dubbelspar i bef. stréckning 6 108 2000 172 29
Norge/Vé&nernbanan,
Torbacken-Hede Dubbelspar i ny strackning 8 740 2006 874 117
Norge/Vé&nernbanan,
Préssebo-Torbacken Dubbelspar i ny strackning 6 305 2006 360 56
Norge/Vénernbanan,
Trollhattan-Velanda Dubbelspér i bef. strackning 5 250 2006 295 59
Norge/Vé&nernbanan,
Oxnered-Trollhattan Dubbelspar i ny strackning 7 1048 2006 1238 177
Vastkustbanan, Forslov-
Angelholm Dubbelspar i bef. strackning 10 850 2007 868 87
Vastkustbanan, Torebo-
Heberg Dubbelspar i ny strackning 13 1188 2008 1188 91
Summa 289 28018 97




Bilaga 2
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