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Svealandsbanan 6ppnades for trafik den 9 juni 1997. Regionala snabbtig kunde dirmed
inleda trafiken mellan Eskilstuna och Stockholm. Senare samma ar férlingdes snabbtigs-
trafiken visterut till Orebro och Hallsberg, och dr 2000 fran Stockholm norrut till Ar-
landa flygplats och Uppsala. Norra Sédermanland har dirigenom fatt radikalt forbitt-
rade forbindelser 1 Milardalsregionen.

Sala Heby Morgon-

gava

Malardalen |

med omgivningar

Uppsala

Ramnés .
Knivsta

Jarnvéagar ar 2002 hammar

Vasteras

} } hammar

0 1.0 20 30 4(.) km Hallsta-

Kolback ¢

Kdping

Valskog

Orebro

e

Kumla

N~ Hallsberg

Vingaker

Gnest) 0
Katrineholm
& Vagni&d

Trosa

Svealandsbanan markeras med halvfet linje.

Vid Jarnvigsgruppen, avdelningen for trafik och logistik vid KTH Infrastruktur, har
ett forskningsprojekt om den regionala snabbtagstrafikens effekter pd resemarknaderna,
resbeteende och tillginglighet genomforts. Resultaten pekar pd att effekterna av de re-
gionala snabbtdgen ir relativt stora. Svealandsbanan har gett midnniskorna i samhillena
nya méjligheter till kommunikation, och att finna arbete och bostad. Foldern samman-
fattar ndgra av de viktigaste resultaten av forskningsprojektet.
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Hur det borjade

Nir Svealandsbanan éppnades for
trafik 1997 var det ett resultat av
madnga 4rs planering, projektering
och byggande. Svealandsbanan bestér
av en nybyggd, huvudsakligen
enkelsparig bana mellan Sodertilje
och Eskilstuna (79 km), och en
upprustad jirnvig mellan Eskilstuna
och Valskog (35 km). Den nya banan
medger tdghastigheter pd upp till 200
km/tim vilket ger restider pd om-
kring en timme mellan Eskilstuna
och Stockholm (115 km). Sats-
ningarna pd nya jirnvigar for i
huvudsak regionalt resande,
Svealandsbanan sdvil som de andra
banorna i Milardalen, dr timligen
unika i ett internationellt perspektiv.

En viktig malsittning med att bygga
Svealandsbanan var att utjimna
skillnader i arbetsmarknaderna.
Eskilstuna genomgick under 1970-
och 80-talen en kraftig strukturom-
vandling som kulminerade 1 ligkon-
junkturen i bérjan av 1990-talet, och
madnga arbetsplatser inom de traditio-
nella dllverkningsindustrierna
forsvann. Genom snabb tagtrafik
skulle minniskor kunna bo kvar pd
orten, och pendla till arbetet inom

Ett snabbrdg frin Stockholm anlinder till Eskilstuna 2002. Stationshuset har fitt behdlla sin funktion
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i det nya resecentrumet som stod fardigt till Svealandsbanans invigning 1997.

Milardalen. For en familj med tva
férvirvsarbetande vuxna kan det ju
vara en forutsittning att bida parter
finner ett bra arbete f6r att kunna bo
pé en viss ort. Foretagen lings
Svealandsbanan kan ocksa littare
rekrytera kvalificerad arbetskraft nir
det finns mojligheter att pendla med
snabbtigen, och de kommer nirmare
stora marknader. P4 sikt innebir det
flera jobb. De forbittrade férbindel-
serna underlittar fér minniskor att
bdde finna bra bostider och kvalifice-
rade arbeten. Det var dirfor naturligt

Stationen i Akers styckebruk 1983, strax innan persontdgstrafiken till Striingns lades ner. I mitten stdr

den anslutande motorvagnen fran Stringnds, och resendrerna vintar pd tdget mot Stockholm. Till

hoger skymtar tdget mot Eskilstuna. Den gamla banan mellan Sodertilje och Eskilstuna hade ldg

standard och restiderna var ldnga.

att Eskilstuna kommun, tillsammans
med Stringnis och landstinget i
Sédermanlands lin, kimpade hirt for
att Svealandsbanan skulle byggas.

Utbudet - trafiken med

tag och bussar

Fram till 1994 fanns det persontrafik
pd en gammal, omodern bana mellan
Sodertilje och Eskilstuna. Tégen gick
langsamt, och restiden mellan Eskils-
tuna och Stockholm var 1 timme och
40 minuter. Turtitheten var lig, och
det gick 8 forbindelser 1 vardera
riktningen, varav en del var bussturer
med samma restider som tigen. For
tigresenirer till och frin Stringnis
var det nédvindigt att byta i Akers
styckebruk. Med dessa forutsitt-
ningar var det fa resenirer pd tigen.
1993 skedde det 230 000 resor med SJ
pé strickan.

Busstrafik ersatte de gamla tigen dren
1994-1997 for att Banverket skulle
kunna arbeta ostért med bygget av
Svealandsbanan. Turtitheten ckades
till 18 avgdngar i vardera riktningen,
eller 1 princip en buss i timmen med
ndgra extraturer i rusningstrafiken.
Diremot var restiderna fortfarande
langa, 1 genomsnitt 2 timmar och 5
minuter mellan Eskilstuna och
Stockholm. Den 6kade turtiitheten,



och att alla bussar stannade i String-
nis, gjorde dock att resandet nistan
dubblerades jimfért med de gamla
tigen till 440 000 resor per ir.

Nir snabbtdgstrafiken inleddes i juni
1997 skade resandet kraftigt. SJ fick
over en natt tre gdnger si manga
resenirer som jaimfort med buss-
trafiken, och sex gdnger sd manga
resenirer som med det gamla tiget
1993. Den viktigaste orsaken var att
restiderna halverades, och en
snabbtigsresa mellan Eskilstuna och
Stockholm tog precis en timme.
Turtitheten var diremot densamma
som under busstrafiken. Intresset var
stort bland boende att prova pd
snabbtigen pd Svealandsbanan. S
erbjod ett introduktionspris forsta
sommaren; halva priset pa alla biljet-
ter. Redan férsta sommaren gjordes
diarmed motsvarande 1,4 miljoner
regionala resor per dr. Resandet har
direfter fortsatt att 6ka. Under 2001
gjordes 1,6 miljoner regionala resor
over linsgrinsen mellan S6derman-
lands och Stockholms lin (snittet
Liggesta—Nykvarn) pa strickan
mellan Eskilstuna och Stockholm.
Det ir sju gdnger sd manga resor som
med det gamla tdget. Till detta kan
det interregionala resandet tilliggas,
det vill siga lingre resor till exempel
mellan Stockholm och Orebro.

Med de regionala snabbtigen har
tdgresandets marknadsandel 6kat
frdn 6% med de gamla tagen, till 30%
av alla regionala resor (det vill siga
resor mellan orterna lings E20/
Svealandsbanan, Eskilstuna—Stock-
holm eller kortare). I vissa relationer,
till exempel till Stockholms innerstad,
har tigresandet innu hégre mark-
nadsandelar eftersom det tar lingre
tid att 8ka bil, hitta parkeringsplats
etc. Diremot ir tigens marknadsan-
delar ligre for de stationer som ligger
utanfér titorternas centrum och som
fordrar en anslutningsresa till och
frdn stationen. Lings Svealandsbanan
ligger stationerna i Liggesta och
Sédertilje syd en bit utanfor

e o A = e :
Sodertilje syd ligger 4 km soder om stadens centrum. De flesta resendrer mdste dirfor gora en
anslutningsresa for att komma till sina mal. Andelen kollektivresande med Svealandsbanan till
Sodertilje dr ocksd mindre dn till Stockholm. Det finns dock gott om parkeringsplatser for de resendrer
som kommer med bil. (2002)
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Period antal turer restid  biljettpris antal resor 06kn.-

man -frei (tim:min) ordinarie, (tusental faktor
vardera riktn. enkel (kr) per ar)

till varen 1993 8 tag 1:40 115 230 1

hoésten 1993 -

varen 1997 18 bussar 2:05 105-120 440 2

sommar 1997 | 17 snabbtag 1:00 55 1400 6

hosten 1997 17 snabbtag 1:00 110 1200 5

2001 18 snabbtag 1:02 113-135 1600 7

Utbud och efterfragan med SJ Eskilstuna—Stockholm. Antal resor avser regionalt resande dver
linsgransen mellan Sédermanlands och Stockholms lin (snitt Liggesta—Nykvarn), men exklusive resor
som fortsitter vister om Eskilstuna (t.ex. Stockholm—Orebro).

S - L
Busstrafiken under Svealandsbanans byggtid hade hillplats vid gamla busstationen vid hamnen i
Stringnds. Har kommer en buss mot Stockholm 1996.



Regionala resor bebyggelsen i Mariefred och Akers

(miljoner per ar) styckebruk respektive Sédertilje.

5T — ——— Anslutningsresan ar Ud Och bytet gor
+ - hela resan mindre attraktiv jimfort
4 L med att dka bil.
1 Bil
Uppskattat regionalt resande Langvéga Av snabbtﬁgsresen'zirerna pfi
3T expressbuss Svealandsbanan dret efter trafik-
T+ starten (1998) beriknas ungefir
2 4 hilften vara resenirer som ett par 4r
1 P—— tidigare dkte med SJ:s eller lins-
bussar trafikens bussar. Den andra hilften
T / beriknas vara bilresenirer som valde
+ / SJ buss tdg istillet for bil, och nygenererade
0 .M_I Can ; : : : . : . resor som annars inte skulle ha skett
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 alls, eller haft andra resmil dn lings
Regionalt resande sver linsgrinsen (snitt Liggesta—Nykvarn) 1993-2001. Svealandsbanan.
100% Andrade resmonster
90% 1 ] I forskningsprojektet har ett slumpvis
80;% 11 - N urval av boende lings banan svarat pd
;8;) :7 - ] - — | |OEj akt senaste aret enkitintervjuer dels med busstrafik
5002 1 || | | |0 Senaste aret under Svealandsbanans byggtid
40% 11 ] | | |@Senaste manaden (19?7), dels ett par gﬁ:lger med
30% | - | | |m Senaste veckan regionala snabbtig pd SVéalands—
20% 1 banan (1998 och 2000). Liknande
10% L= l I [ intervjuer har dven gjorts ombord pd
0% | bussarna och tf‘igen, samt av boende
1097 ‘ 2000 | 1997 ‘ 2000 | 1997 | 2000 och resenirer i Nyképing som refe-
rens. Genom att analysera svaren kan
Vanebilister Ofta- Ickebilister fériandringar 1 kunskap om, och
sallanbilister virderingar av, utbudet och det

X - ; — faktiska resandet fére och efter Svea-
Senaste kollektivresa lings E20/Svealandsbanans for boende i titorterna Eskilstuna, Stringnds,

Maricfred, Akers styckebruk och Nykvarn, fore tdgtrafiken (1997) respektive med tdgtrafik pd
Svealandsbanan (2000). Har har de boende delats in i grupper efter tillgang till bil. Vanebilister har

landsbanans trafikstart kartliggas.

alltid tillgdng till bil, ofta-sillanbilister ibland, och ickebilister aldrig. De snabba tdgen pd Svealandsbanan
attraherar minga nya resenirer som
100% tidigare valde att 4ka bil. Den hiir
90% — férindringen ir tydligast hos dem
80% som alltid har tillgdng till bil, vane-
70% — bilister. Det 4r emellertid méinniskor
602& . 0 Kollektivt med tillgdng till bil ofta, ibland ell.er
50% - ] sillan som reser mest med kollektiv-
40% -~ |OBil trafiken, bdde fére och efter
30% ] Svealandsbanans 6ppnande. De som
20c0y0 ] inte har bil alls reser inte lika mycket i
100A’ h allminhet. I alla tre grupperna kan
0% bostadens man dock se ett 6kat kollektiv-
1997 2000 1997 2000 . . resande. Arbetspendlingen och
avstéand fran )
, tjansteresandet har 6kat. En annan
0-1 km 1-3 km stationen . ; .
tydlig trend dr att minniskor som bor

Andel kollektivresande vid resor lings E20/Svealandsbanan. Boende i Stringnds pd gdngavstind (0-1 langs banan reser mera dven pa

km) och pd cykelavstind (1-3 km) frin stationen, med busstrafik (1997) och med regional snabbtdgs- fritiden, for att hilsa pa vinner och
trafik (2000). bekanta och av andra skil.
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Den nybyggda stationen vid Langberget i Stringnds saknar métesspdr. Ett snabbtig mot Stockholm anlinder till stationen 1999.
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Restid frin Eskilstuna centrum till Stockholms city med olika firdmedel: Med bil ("fore motorvigen”

avser den ldngre restiden fore motorvigsetappen Eskilstuna—Hdirad 1999), med S] buss (1994-1997),
och med regionalt snabbrdg pd Svealandsbanan. Gingtid markeras med bldtt och vintetid med rétr.

De indrade resmonstren mirks mest
hos minniskor som bor i nirheten av
jirnvigsstationerna. Sirskilt i String-
nis och Eskilstuna ir effekterna av
okat kollektivresande tydliga. Boende
som bor hogst 1 km fran stationen, pd
gdngavstind, reser mera med Svea-
landsbanan dn boende lingre frin
stationerna. Bilinnehavet 1 hushéillen 1
titorterna Eskilstuna, Stringnis,
Akers styckebruk, Mariefred och
Nykvarn har stagnerat sedan tig-
trafiken inleddes, medan det i resten
av landet 6kade under slutet av 1990-
talet. I flera hushill har man avstatt
frén en andra bil nir tdgtrafiken finns
som alternativ.

Minniskors virdering av en
snabbtigsresa ir hogre dn en resa med
vanligt tdg, som i sin tur virderas
hogre dn en resa med buss. For en




resa som gdr en timme snabbare ir de
boende lings Svealandsbanan beredda
att betala 50-70 kr mera. Dessutom
virderas firdmedlet snabbtig hogre
in en buss tack vare dess hoga kom-
fort, och det giller i extra hég grad
for bilister. Eftersom biljettpriserna
inte 6kade nir restiderna blev kortare
och snabbtdg ersatte bussar innebar
det istillet att resandet 6kade kraftigt.
Resan blev mer attraktiv.

Tillganglighet

Restiderna med kollektivtrafik lings
Svealandsbanan minskade kraftigt
nir banan éppnades. Vid en resa frdn
de centrala delarna av Eskilstuna,
Stringnis och Nykvarn till Stock-
holms innerstad idr de regionala tdgen
snabbare dn bilen. Det gér att
tillgingligheten, det vill siga med
vilken ldtthet en person kan nd
viktiga utbud och aktiviteter, har
forbittrats.

Andelen av pendlarna som pendlar
till Stockholm har ékat lings
Svealandsbanan. Pendlingen mellan
Eskilstuna och Stockholm har skat
kraftigt mellan 1996 och 2000, det vill
siga under Svealandsbanans forsta ar.
Pendlingen frin Eskilstuna ékade
med 125%, och till Eskilstuna 6kade

Andel pendlare

= Eskilstuna ut
o— Strangnas ut

5% lSvealandsbanan Sppnas l
[m] o
o
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20% 1 g o a8 o
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10%
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—a— Nykdping ut
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Andel utpendling till Stockholms kommun av total utpendling fran Eskilstuna och Stringnds

kommuner lings Svealandsbanan. Nykopings kommun finns med som jamforelse.

den med 80%. De korta restiderna
med snabbtdg gor det mojligt att
arbetspendla pd lingre avstdnd dn
som var mojligt med busstrafik eller
bil. Aven i Stringnis har pendlingen
okat, med 40-60% till och frin Stock-
holm. Den 6kade pendlingen ir ett
tecken pd att Svealandsbanan fung-
erar som det var tinkg; tigtrafiken
ugjimnar skillnader 1 bostads- och
arbetsmarknaderna, tryggar
kompetensférsérjningen for foretagen
och bidrar till en regional integration
genom bittre tillginglighet.
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Antal arbetsplatser som gdr att nd frin en bostad i Eskilstuna centrum inom en viss restid dorr till dorr.

Dagens tdg har en timmes restid till Stockholm. Snabbare skulle kunna fa 40 minuters restid. Bussen

hade drygt 2 timmars restid. I diagrammet ingdyr tid for anslutningsresor (promenad, cykel, lokalbuss

etc). Observera att det dr fd ménniskor som i lingden orkar med lingre pendlingsresor dn drygt en

timme enkel resa.

Det nygenererade resandet ir stérre
fran Eskilstuna idn frin de andra
stationerna lings Svealandsbanan.
Det kan forklaras av att tillgidng-
ligheten forbittrats relative mycket
genom den nya regionala tdgtrafiken.
Ett regionalt samband skapas
dirigenom mellan Stockholms-
regionen och Milardalen. For
Eskilstunas del har kommunen
samtidigt vint frdn sjunkande befolk-
ning och dystra sysselsittningssiffror
till plus. Stringnis har sedan linge
haft en tillvixt, och lig redan fore
Svealandsbanan pd pendlingsavstind
frin Stockholm och framfor allt
Sodertilje. I Stringnis dominerar
effekterna av en 6verflyttning frn
bil- och bussresor till tdgresor, vilket
inte minst dr férdelaktigt ur miljosyn-

punkt.

For Eskilstunas del ir det klara
indikationer pd att tdgtrafiken
genererar en regional tillvixt. Vi har
dock inte sett slutet pd utvecklingen
innu, och sannolikt kommer det att
g4 att finna tillvixteffekter av den
forbittrade tillgingligheten lings hela
banan. Dessa effekter ir mer ldngsik-
tiga in de omedelbara foérindringarna
1 resandet.



Vid Léggesta jirnvigsstation finns det parkeringsplatser och busshdllplatser, med anslutande busstrafik

till Mariefred och Akers styckebruk (2002).

Slutsatser

e Exemplet Svealandsbanan visar
tydligt att bra tigtrafik ger stora
effekter pd resandet. Marknads-
andelen har 6kat fran 6% till 30%,
eller sju gdnger flera regionala
tdgresor jimfort med det gamla tiget
fram till 1993. Korta restider, hog
turtithet och ett rimligt pris dr
avgorande for att ge tigtrafiken stora
marknadsandelar och generera nya
regionala resor. Hog komfort, god
service och modern design, bidrar till
attraktiviteten och ger mera resande.

® Minniskor med tillgdng till bil
foredrar ofta regionala snabbtig for
dess attraktiva egenskaper, medan ett
déligt tigutbud eller busstrafik i stor
utstrickning endast fungerar som
reserv till bilen. Minga resor 6verflyt-
tas frin bil till regionala snabbtig,
vilket dven pdverkar bilinnehavet.

* Gingavstind till och frén jirnvigs-
stationerna ir visentligt for
tdgutbudets attraktionskraft vid
regionala resor. Det dr dirfor viktigt
att samhillsplaneringen utnyttjar
tdgtrafikens fordelar och att framfor
allt manga arbetsplatser, men dven
bostider, lokaliseras nira jirnvigssta-
tionerna. Och att stationerna placeras
centralt 1 samhillena.

el )

® Regionala snabbtg bidrar till bittre
tillginglighet 1 regionen — speciellt
runt stationerna. Det leder i sin tur
till en regional integration genom att
daglig pendling blir méjlig pa lingre
avstdnd dn vad bilens rickvidd
medger. Om férutsittningarna idr de
ritta kan det leda till en regional
tllvixt.

Framtiden pa

Svealandsbanan

Nya tdg ir bestillda for leverans till
SJ 2004-2005 for trafik 1 Milardalen.
De nya dubbeldickartdgen (X40)
kommer att ge nigra minuter kortare
restider dn dagens lok och vagnar.
Framfor allt kommer det dock att
vara enklare att anpassa tigstorleken
bittre, och det ger mojlighet att kéra
sdvil lingre tdg 1 rusningstrafiken
som kortare tig i lagtrafik.

Tagtrafiken pd Svealandsbanan
kommer att utvecklas mot halvtim-
mes turtithet under en storre del av
dagen nir det gir att kora flera tag pa
banan. Svealandsbanan skulle ocksi
kunna utvecklas med bittre forbin-
delser med snabba fjirrtdg mot t.ex.
Karlstad eller Géteborg. Det fordrar
dock stérre bankapacitet, i klartext
flera motesplatser och delvis dubbel-

spdr, eller helst dubbelspdr hela
strickan.

Banverket planerar nu for
dubbelsparsutbyggnad pd Svealands-
banan, men det kommer att dréja
madnga 4r dn innan det finns pengar
att bygga ut hela strickan. Aven den
planerade pendeltdgstunneln i Stock-
holm, Citybanan, ir betydelsefull for
att utveckla tgtrafiken i Milardalen.

Pa lingre sikt skulle ett nytt trafiksys-
tem med ett differentierat utbud
kunna inféras pd Svealandsbanan.
Det innebir dnnu titare trafik (4-6
tg i timmen), dir nigra tdg gir
direkt utan uppehdll med mycket
korta restider (t.ex. Eskilstuna—
Stockholm pé 40 minuter), och andra
tig stannar pd alla mellanstationer
vilket ger bra tillginglighet. Snabb-
pendeltdg frin Eskilstuna kan kora
via Sédertilje hamn och Tumba fér
att ge bittre tillginglighet till flera
stora arbetsplatser. Denna differentie-
rade trafikering fordrar bland annat
investeringar i dubbelspar och snab-
bare tig.

Som ett forum for att verka for att
Svealandsbanan fortsitter att utveck-
las i positiv riktning bildade Soder-
tilje, Nykvarns, Stringnis, Eskils-
tuna, Kungsors, Arboga, Orebro,
Kumla och Hallsbergs kommuner
niitverket Svealandsbanans Intressen-
ter 2002.

Forskningsprojektet
Forskningsprojektet om Svealands-
banan genomfordes vid KTH dren
1996-2003 och finansierades huvud-
sakligen av Banverket och Vinnova,
tidigare KFB. Aven Statens institut
fér kommunikationsanalys (SIKA),
Trafik i Milardalen (TiM), linsstyrel-
sen 1 Sddermanlands lin, landstingen
1 Stockholms och Sédermanlands lin
samt Sédertilje, Nykvarns, String-
nis, Eskilstuna och Nykopings
kommuner har bidragit med medel
till undersdkningarna.



Forskningsrapporten och
avhandlingen

Forskningsprojektet har resulterat
dels i en doktorsavhandling pa
engelska, dels en forskningsrapport
med samma innehdll som avhand-
lingen, men p4 svenska. Den hir
foldern dr en kort ssmmanfattning av
rapporterna.

Rapporterna kan lanas p4 bibliotek,
eller bestillas fran KTH. Priset dr 350
kr (exkl. moms, inkl. porto). Bestill
frdn Oskar Froidh,
oskar@infra.kth.se (tel. 08-790 83 79).
Oskar kan ocksd svara pd frigor om
forskningsprojektet.

B Introduktion av regionala snabb-
tdg. En studie av Svealandsbanans

pdverkan pd resemarknaden, res-

beteende och tillginglighet, av Oskar
Froidh (KTH, Stockholm 2003).

B Introduction of regional high speed
trains. A Study of the effects of the
Svealand line on the travel market,
travel behaviour and accessibility, av
Oskar Fréidh (KTH, Stockholm
2003).

Jarnvagsgruppen
Jarnvigsgruppen vid Kungliga
Tekniska Hogskolan (KTH) i Stock-
holm bedriver tvirvetenskaplig
forskning och utbildning inom
jirnvigsteknik och tagtrafik-
planering. Syftet med forskningen ir
att utveckla metoder och bidra med
kunskap som kan utveckla jirnvigen
som transportmedel och géra tiget

attraktivare for resenidrerna och
godskunderna. Jirnvigsgruppen vid
avdelningen for trafik och logistik pd
KTH Infrastruktur forskar om
jirnvigens marknader och trafike-
ring, under ledning av adjungerade
professor Bo-Lennart Nelldal.

Svealandsbanan ingdr ocksé i ndgra
andra publikationer som Jdrnvigs-

gruppen KTH framstille:

B Tig for tillvixt i Ostra Mellansve-
rige, av Bo-Lennart Nelldal och
Gerhard Troche (KTH, Stockholm
2001)

B Svealandsbanans framtida trafike-
ring. Ett forslag till langsiktig utveck-
ling, av Oskar Froidh och Bo-Lennart
Nelldal. Rapport pd uppdrag av
Eskilstuna kommun (2002).

Snabbtdg pd vig mot Eskilstuna i det 5ppna landskapet vid Aker 1999. Banverket planerar for mer dubbelspdr pd Svealandsbanan.




Var syn pa saken...

Vi har f8ljt Svealandsbanans utveck-
ling under 18ng tid. Under den tiden
har manga minniskor stillt liknande
frdgor om Svealandsbanans progno-
ser, varfor banan édr enkelsparig och
varfor tdgen har varit fullsatta. Vi ska
forsoka ge var syn pd saken.

Raknade man ratt med
resandeprognoserna?

Det har gjorts manga olika prognoser,
med olika férutsittningar, infér
beslutet att bygga Svealandsbanan. |
de flesta resandeprognoserna berik-
nades resandet pd Svealandsbanan bli
hégre &r 2000 4n det verkligen blev.
Men det beror uteslutande pd att
férutsittningarna har forindrats
jimfért med vad man tinkte sig i
slutet av 1980-talet. Faktorer som gett
mindre resande dn vad man da
riknade med ir frimst den djupa
lagkonjunkturen i bérjan av 1990-
talet som gjorde att den allminna

tillviixten kom av sig. Biljettpriserna
ir ocksd hogre bland annat genom
mindre subventioner av periodkort dn
vad man d& antog, vilket ger mindre
resande. Dessutom har Svealandsban-
ans planerade fortsittning mellan
Orebro och Kristinehamn, Nobel-
banan, inte byggts. Skulle man géra
om samma prognoser idag och
anvinda de verkliga ekonomiska
virdena, skulle 1 alla fall Banverkets
prognosmodell (Sampers) i nuvarande
version berikna for lite resande.

En som diremot triffade ritt 1
prognoserna var konsulten Stellan
Lundberg i Umead. Stellan var i slutet
av 1980-talet engagerad av kommu-
nerna lings Svealandsbanan for att
gora studier och utredningar om
forutsittningarna fér Svealands-
banan. 1987 beriknade han att
tigresandet skulle 6ka sex gdnger
med Svealandsbanan jimfért med
gamla jirnvigen till Eskilstuna, och

att tigtrafikens marknadsandel av de
regionala resorna skulle bli 29% &r
2000. Det ir ritt ndstan pd decimalen!

Varfor byggde man inte
dubbelspar med en gang pa
Svealandsbanan?

De utredningar som gjordes infor
bygget av banan visade att enkelspar
med en kortare dubbelspérsstricka
skulle vara tillrickligt fér att kunna
trafikera banan efter den tidtabell och
det resandeunderlag som forutsdgs.
Enkelspér beriknades ge hogre
samhillsekonomisk avkastning dn
dubbelspér hela vigen. Dirfor valde
Banverket att bygga enkelspdr.

Under banans forsta ir har det visat
sig att tigen har svart att hélla ti-
derna. En orsak ir att kapaciteten i
hela bansystemet i Milardalen idr hart
anstringt av den 6kande tigtrafiken.
Det finns alltsi flera flaskhalsar 1
jirnvigsnitet som innebir en 6kad

8 minuter forsenat gor ett morgontdg mot Stockholm en hdrd inbromsning i Nykvarn 2002 for att himta upp 21 pdstigande resendrer. Loktdg med ett lok i

vardera dnden och 6 personvagnar emellan har ersatt X2-tdgen pd Svealandsbanan i vintan pd nya dubbeldickade tig (X40).
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risk for tdgforseningar. Dubbelspér pd
Svealandsbanan skulle kunna hjilpa
en del. Flera motesplatser och/eller
(delvis) dubbelspar dr dessutom en
forutsitening for att kunna kéra
titare turer.

Nu planerar Banverket att bygga
dubbelspdr pd Svealandsbanan i
etapper under de kommande decen-
nierna. Med tanke pd att det ir
billigare och ger mindre stérningar
att bygga tvd spr med en ging,
jaimfort med att forst bygga enkelspér,
och sedan ndgra &r senare komma
tillbaka och bygga det andra spéret,
kan man friga sig om det inte hade
varit bittre att bygga dubbelspar fran
bérjan. A andra sidan visade det sig
inte vara mojligt att f4 mera pengar
till banbygget nir beslutet fattades
1991. Minga var skeptiska till hela
idén, och det kanske inte hade blivit
ndgon bana alls om byggkostnaderna
skulle ha varit hdgre in de blev med
enkelspdr.

Varfor har det varit fullt pa tagen i
rusningstrafiken?

SJ arbetade i borjan av 1990-talet med
att ta fram ett nytt tigkoncept f6r
trafik pd de nybyggda och upprustade
banorna Milardalen, bland annat
Svealandsbanan. Planerna fullfsljdes
dock inte pd grund av stor osikerhet
om ekonomin fér framtiden.

De finns flera anledningar till detta.
Den viktigaste anledningen var att
det rddde osiikerhet om vem som
skulle trafikera banorna, och en
eventuell kommande avreglering av
persontrafiken skulle kunna medféra
att S inte hade anvindning fér nya
tig. Regeringen ldt ocksd Arlanda-
banan byggas och trafikeras av ett
privat konsortium, med f6ljd att
ekonomin fér SJ:s milardalstrafik
blev mer osiiker. Dessutom led SJ av
sviterna frin lgkonjunkturen och
inférandet av moms pé resor i bérjan
av 1990-talet, vilket innebar att
tdgresandet minskade i storre delen

(Omslagsbilden fram) Nykvarn vid S]:s invigning 1997.
(Omslagsbilden bak) Ett snabbtdg pd vig mot Stockholm pd Svealandsbanan vid Léiggesta 1997. Liggesta station skymtar i bakgrunden. Svealandsbanan
har hir en 10 km ling dubbelspdrsstricka mot Nykvarn for att tagen ska kunna métas utan ast stanna. Det forutsitter forstds att tdgen dr 1 tid.

av landet. Alla dessa faktorer tillsam-
mans gjorde att SJ inte ville investera
i nya tdg f6r Svealandsbanan. Man
kopte istillet nya snabbtdg av X 2000-
typ som skulle kunna anvindas pd
fidrrlinjerna efter ndgra 4r.

Resandet 6verskred dock SJ:s bedém-
ningar redan frin bérjan pa
Svealandsbanan. Trots att snabbtigen
successivt forlingdes med flera
vagnar har det varit tringt, och en del
resendrer har fict std 1 rusningstrafi-
ken. Nu trafikerar bland annat tig
med lok och vagnar Svealandsbanan,
och de har flera sittplatser in vad
snabbtigen hade. Det ir dock en
tillfillig 16sning i vintan pd de nya
dubbeldickade tdg av typ X40 som SJ
har bestillt, och som ska levereras
2004-2005. Ett dubbeldickartdg kan
& mellan 200 och 900 sittplatser
beroende pd hur mdnga motorvagnar
som kopplas thop. Det borde ricka
for att alla ska f3 sittplats!
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