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Sveriges vagnat

Vagnatet bestar av allmanna vagar och enskilda vagar. De
allmanna vagarna kan vara statliga eller kommunala.

Det svenska vagnéatet bestar av:

+ 98 500 km statliga vagar och 41 600 km kommunala gator och vagar
« 74 500 km enskilda vagar med statsbidrag

- ett mycket stort antal enskilda vdgar utan statsbidrag, de flesta sa kallade
skogsbilvagar. Ca 210 000 km

| det statliga vagnatet ingar 16 018 broar, ett tjugotal tunnlar och 37 farjeleder.

Av det statliga vagnatet ar cirka 19 300 km grusvég. Det &r ungefar 20 procent av
den totala vagléngden. Det som avgor om en vag ska belaggas ar hur mycket trafik
som gar pa vagen. Darfér finns de flesta grusvégarna i skogslénen. Dér finns 66
procent av den totala grusvagslangden.
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Vaglangd och trafikarbete

Végarna kan delas in i grupper efter kategori, hastighetsgréns och typ. Tabellerna
nedan visar vaglangd och anvéndning i fordonskilometer ar 2012 fér de olika
grupperna och fér statliga och kommunala gator och végar.

Statliga och kemmunala vagar och gator 2012

Kategori Véaglangd, km Antal fordonskm
(miljarder km)

Statliga véagar 98 500 56

Kommunala gator och véagar 41 600 24

Végkategorier 2012

Kategori Véaglangd, km Antal fordonskm

(miljarder km)

Europavégar 6 500 22
Ovriga riksvigar 8 900 14
Priméra lansvigar 11 000 9

Ovriga lansvégar 72 100 11

Vagtyper 2012
Vagtyp

Motorvégar
Motortrafikleder

varav métesseparerade
4-féltsvag
Vanlig vag

varav métesseparerade

Véaglangd, km

1920
410
390
200

95 930

2160

Antal fordonskm
(miljarder km)

17

33
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Investeringar for ett STARKT
och HALLBART transportsystem

Prop. 2012/13:25

Syftet med propositionen ar att skapa forutsattningar for:

» Kapacitetsstarkt

* Robust

» Sakert

o T|Ilgangl|gt

» Hallbart transportsystem

for att skapa tillvaxt, livskvalitet, och valfard i hela vart land.
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Investeringar for ett STARKT
och HALLBART transportsystem

Prop. 2012/13:25

2014-2025

522 miljarder

D&U Vag 155 miljarder
D&U Jarnvag 86 miljarder
Utveckling av transportsystem 281 miljarder

Okat fokus pa Drift och Underhall!!
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Samhallsbyggandets over-
gripande utmaningar.

e Skapa ekonomisk hallbarhet.
e Skapa ekologisk hdllbarhet.

e Skapa social hdllbarhet.

< . Samhallsbyggare i samverkan
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Det nya tekniska regelverket
stoder dessa utmaningar.

e Genom att det ar internationellt anpassat.

e Genom att det ger en forbattrad
kostnadseffektivitet, AMA, hantering av nya
tekn. losningar, arbetssatt vid olika entr.
former, nya standarder etc.

e Genom att det ger en forbattrad
resurshushallning, modernare standarder etc.

- -__I Samhallsbyggare i samverkan
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ain

Iy TRAFIKVERKET

TRVK Vig

Trafikverkets tekniska krav Vagkonstruktion

TRV 2011:072
TDOK 2011:264

@in

Iy TRAFIKVERKET

TRVKE 10 Bitumenbundna lager
Trafikverkets Krav Beskrivningstexter for
Bitumenbundna lager i vagkonstruktioner

TRV 2011:082

TDOK 2011:266

ain
O TRAFIKVERKET

TK Geo 11

Trafikverkets tekniska krav fér geokonstruktioner

ain )
1y TRAFIKVERKET \

Tratikverkats publikation 2012179

KRAV FOR
Vagars och gators utformning

Aniaggningsstyrning
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Vagoverbyggnad

Belaggning (grus/asfalt/betong)

Obundet barlager

Terrassyta

Undergrund

Forstarkningslager




SKANSKA

Bergarbeten, borrning
Métning av spréngning
vagytans tillstand

Sléanter
Erosionsskydd

Véagmarkering

Véagtrummor

fo; 37 T8 e g ol . I
Materialskiljande Iage %‘4-".3‘ "'--' 10 % | Barighetsmatning / *
A} .“.-5;\1'-}'..“ e Fallviktsdeflektomete{?

G—0

Férstarkningslager —
Uppfrysande block .
Tjélsskydd ) Awatthing —
Overbyggnad Terrassmaterial  pranering

materialval och dimensionering

Figur 1.4-2 TRVK Viag, principiell omfattning
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I S |itlager

Obundet barlager — —Bundet barlager
Forstarkningslager —

Skyddslager -

W= === === =

Terrass - Materialtyp 2 - 6

Figur 1.4-3 Principiell uppbyggnad av overbyggnad



SKANSKA

hjullast hjull ast

HH HH

lag ; ',f'l \ hog
styvhet ,* "\ styvhet

/

;’f I \ /’\c\

L tryckpakiming pa J

undergrundunderbyggnad
dalig lastspridning bra lastspridning

-

dverbyggnad

.

1astqr1dningdjnje:
tinkt kon som bér last



NAR GAR EN VAG TILL
BROTT??



SKANSKA ANALYTISK ANSATS

[n7

WHEEL LOAD
,"/'-
ASPHALTLAYER
CRITICAL STRAIN POSITION
M
SUB-BASE
H?
H ? 1 CRITICAL STRATN POSITION
5 SUBGRADE *

H?
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. kritiskt lage
vagens- | g

tillstand a = nybyggd vig l

a

“brott”
(Tjanlighet)

b

o

N (livslangd)
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Pavement Design Strategies

Pavement |

Condition a = New

a

N (Service life)



HUR GAR EN VAG TILL
BROTT??












SKANSKA Exempel pa skador / tillstand




HUR DIMENSIONERAR VI
EN OVERBYGGNAD??
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SYFTE MED
DIMENSIONERINGEN:

- BESTAMMA ERFODERLIGA LAGERTJOCKLEKAR

 VALJA MATERIAL FOR VARJE LAGER

.....SOM UPPFYLLER UPPSTALLDA KRAV
UNDER EN DEFINIERAD TIDSPERIOD FOR EN
LAGSTA TOTALKOSTNAD......
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DIMENSIONERINGSPROCESSEN




SKANSKA DIMENSIONERINGSPROCESSEN

YTTRE FORUTSATTNINGAR




SKANSKA  DIMENSIONERINGSPROCESSEN

FORENKLINGAR

- - e T ]
-~ MATERIAI |
VLA R B IR R —— ]

P )
— =




SKANSKA  DIMENSIONERINGSPROCESSEN

ANALYTISK MODELL

PROPORTIONERING
AV ASFALTMASSA

S e | DIMENSIONERING AV
OVERBYGGNADEN




SKANSKA  DIMENSIONERINGSPROCESSEN

ANALYTISK MODELL

PROPORTIONERING
AV ASFALTMASSA

! o ‘

\.

‘\

|
|
=

-

DIMENSIONERING AV
OVERBYGGNADEN
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SKANSKA DIMENSIONERINGSPROCESSEN

OPTIMALT- OVER- UNDER-
DIMENSIONERAD
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SKANSKA DIMENSIONERINGSPROCESSEN

ANALYTISK MODELL

PROPORTIONERING |
AV ASFALTMASSA

DIMENSIONERING AV
OVERBYGGNADEN | |
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m UNDERGRUND OVERBYGGNADSMATERIA

ANTAGANDE AV:
LAGER TJOCKLEK
LAGER MATERIAL

SPANNING- OCH
TOJNINGSANALYS

UTMATTNINGS PERMANENT TERMISKA EFFEKTER
SPRICKOR DEFORMATION SPRICKOR AV TJALE

TILLATNA
PAKANNINGAR

VAL AV:
LAGER TJOCKLEK

LAGER MATERIAL
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TRE GRUNDPELARE:
* MATERIALEGENSKAPER

(S(t,T)s Vv, IVlr y =e )

- BERAKNINGSMODELL

(LINJAR ELASTISK, ...)

e TILLATNA PAKANNINGAR

(Nti" <=> RESPONS (8, - )
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MATERIALEGENSKAPER:
« STYVHETSMODUL (E) =S
(RESILIENTMODUL) (E) = M,
« TVARKONTRAKTION v

(POISSON’S TAL)
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KLIMATFAKTORER:

- TEMPERATUR

® Mekaniska egenskaper asfaltbelaggning

. NEDERBORD

® Mekaniska egenskaper undergrund

® Mekaniska egenskaper obundna MTRL
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UPPMATTA KOMPLEXMODULER

100000
g Iy
= 10000 P e
-~ P
3 5C BEPY. ¢
o <
E o
= 15C y / L
8 1 2
‘/" pri!
s 25C
y.d )
4 p— g
Y .
100 i ——++
0,01 0,1 1 10 100 1000

Reduced frequency [Hz]
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NEDBRYTNINGSKRITERIER
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Pavement Design Strategies

Pavement |

Condition a = New

a

N (Service life)
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SKANSKA Kontaktyta / Axelkonfigurationer

' ‘ ~1.3m ~1.3m ~13m
L ]
115kN 115 kN 190 kN 03 240 kN
~03m
- 1 Eeei
- — — 1B b G G
Single axle Single axle Tandem axle Tridem axles with
with single tyre with dual tyres with dual tyres wide base tyres
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L
L Goldholer
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T N i gresdimiore: —
A —— O 2T e A AL

-
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j A=x"y

o=F/A
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47



SKANSKA Kontaktspanningar

_-___'___-—'_’_JJ
~10-20 kPA

~ 800 kPA ~10000 kPa
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100 kN

\/

300 | 800 kP \.

Figur 2.1-1 Standardaxel




SKANSKA Standardaxel enligt TrV

100 kN

300

Asfalt

Obundna lager

53
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Sammanstallning kontakttryck

— Sko

— Elefant

25-50 kPa)
45-420 kPa)
150-300 kPa)
600-1200 kPa)
1000-1600 kPa)
5000-10000 kPa)

— Personbilsdack
— Lastbilsdack
— Flygplansdack

(~
(~
(~
(~
(~
— Stilettklack (~



