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TRAFIKPLANERING

Optimera befintlig infrastruktur
Ge Stockholmare bra alternativa resval
Paverka resvanor och beteende

Hallbara transporter

Stockholms




Stockholms regionen vaxer med motsvarande
2 bussar om dagen
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FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI

Fyra huvudinriktningar:

- Gangtrafikanterna ska fa battre forutsattningar

- Mer plats till bussar och cyklister

- Trafiken ska bli mer palitlig

- Minska de negativa effekterna som trafiken kan ha pa storstadslivet

Stockholms
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Framkomlighetsstrategin

SL)) g Sy e
@y Stockhom,

REMISSVERSION CYkeI pI an

Sparviags- och stomnétsstrategi Oktober 2012

Etapp 1 - centrala delen av Stockholmsregionen

Kommande planer

« Gangtrafik
» Godstrafik
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UNGA AR FRAMTIDENS RESENARER!




UNGAS IDEER OM

SMARTA TRANSPORTER




Uppdrag till elever

SMARTA TRANSPORTER

Oka effektiviteten i transportsystemet
Minska behovet av resande

Minska trangseln

Paverka resvanor

Spara energi

Oka tillgangligheten

UTMANA PLANERARE




Utnyttja vattenvagarna!

Vattenvagar i Stockholm kan nyttjas battre
Miljévanlig framdrivning: biogas, el, solceller...

Avlastar vagar och kollektivtrafik




—

?!;—V

Det finns manga outnyttjade vattenvagar i Stockholm.

Manniskan som
energikalla

Var vision ar att fA manniskor att sjalva
producera energin de férbrukar genom
transporter. Hur ska det da ga till?

Att driva ett transportmedel med mansklig
arbetskraft tror vi ar en bra ldsning. Var vision
skulle kunna l6sa detta, och aven det viktigaste
problemet; fér hog energiférbrukning. Istallet for
att sitta stilla pa tunnelbanan eller i bilen, kan
man bade tréana och ta sig fram fortare samt
Spara energi.

Trampbatar och cykelvagnar trampas av
passagerarna som bade far motion och
transport. Overbliven energi lagras i batterier.
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Dubbla perrongplan underlattar pa- och avstigning.

Dubbeldackade T-banor

Idag ar ett av de stora problemen i rusningstrafiken
trangseln i tunnelbanan och pa perrongerna.

For att kunna minska trangsel i tunnelbanorna har jag
kommit pa att skapa dubbeldackade tunnelbanor med
bredare dorrar och smartare pa- och avstignings
perronger.

De dubbeldackade tunnelbanorna ska ha staplatser pa
undervaningen och mest sittplatser pa évervaningen.

Det kommer att finnas stationer med tva plan for pa- och
avstigning.




Sparvagn Lidingd — KTH - Frosunda

Nya sparvagnslinjer kring Tekniska
hogskolan

Fran Lidingbbanan/Ropsten, via
Valhallavagen/KTH
till Frosunda

Drivs av ny teknik med magnetfalt i
gatan — inga luftledningar

Aven bromskraftsatervinning

Tekniska hogskolan blir en knutpunkt
for 3 olika sparvagar och flera bussar




Balkbana — hdngande tag

(flera forslag)

Utnyttja utrymmet ovanfor gatan — tar
ingen plats pa marken

Bra utsikt for resande

Sakert, miljovanligt

tranSPOYter




Ekobussen

Bussen ar dubbeldéckad vilket ger plats for fler
passagerare. Bussen ar eldriven med batterier
men har ocksa en plug-in-hybrid som drivs av el
och biogas.

Hybridmotorn driver bussen vid hogre farter och
nar batterierna laddats ur.

Batterierna laddas enkelt vid dockningsstationer
med hjalp av utfallbara anordningar pa bussens
tak.

Biogastanken tankas pa SL:s garageomraden.




Gang och cykel parallellt
med kollektivtrafik

Seatway ar en gang- och aktunnel 26 meter upp i
luften. Detta ger en harlig utsikt for bade gdende och
resande och gott utrymme fér sjofarten under.

Strackan gar strackan Bredéang T-bana — Bredang
badplats — Kéarsén — Brommaplan. Resan idag tar 53
minuter. Med vart system tar det 5 minuter med 70
km/h.

Detta minskar segregeringen mellan Bredéang och
Malarhojden.

En modern, inglasad struktur 26 meter upp i luften.




Kollektivtrafik/gang

Vi vill 6ka mobiliteten i Stockholms innerstad
genom att gora staden mer gangvanlig och
pa sa satt fa Stockholmarna att vélja
kollektivtrafik i kombination med korta
promenader.

Med upplysta gangtunnlar, vaxter,
information pa webben, 3D-kartor

underlattar framkomligheten.

Frascha gangtunnlar, trad och gront, trygga platser moderna armaturer
skapar trivsel.

Vid varje tunnelbaneuppgang finns en 3D-
karta 6ver det narliggande omradet.




Vaningspark

En vaningspark som erbjuder fler
promenader och aktiviteter:

Fler gangvagar
Mycket aktiviteter
Smalare korfalt

Anstallda vakter




Den nya trottoaren

Gagator "en vaning” upp!

Gaende och cykKlister slipper
bilarna

Bilarna slipper
overgangsstallen




Cykel pa pendeltag och t-bana

Vissa vagnar byggs om och anpassas
helt for att ta med cykel

Aven i rusningstrafik
Cykelstall i nedsankning
Egen sittplats vid cykeln

Stora jalusidérrar och ramper




Kommunikation med trafikljus

GPS som ger dig den smartaste vagen
till din destination och ger dig
judfeedback till din destination

Ett chip som kan kommunicera med
Trafikljusen och vet nar du kan ga over
ett dvergangstalle

Du kan vélja mellan smart eller snabb
vag




Stockholms stad

Ropsten ~ T-Centralen

App for framkomlighet i trafiken
utan bil

GPS i telefonen foljer ditt dagliga moénster
och sammanfattar:

Hur mycket mindre koldioxidutslapp du har
slappt ut

Hur mycket pengar och tid du har sparat
med kollektivtrafik

Hur manga mindre timmar du kunde ha
varit pa gymmet for att du gick varje dag
istallet for att sitta i bilen




Underjordisk
infartsparkering

Underjordiska P-hus t ex vid
Brommaplan

SL Accesskort 6ppnar bom

BESRRR  Solceller, detektering pa varje plats, mm




Samkaorning post och
tidning

Post delas ut varannan dag
samtidigt med morgontidningen

Mer miljévanliga och smarta fordon

Samkaorning posten, Citymail m fl




UNGAS UPPFATTANING
OM VAD SOM BEHOVS




HUR SER FRAMTIDEN UT?
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SUPERTAG

Stockholms
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Framtidens fotgangarskydd Levande stad
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DISKUSSION 1

Vilka behov kommer att finnas och vilka fardsatt kommer att bli

vanliga?
Hur moter vi dessa behov pa basta satt?

Vilka krav kommer det att stallas pa manniskors resvanor?
Maste vi resa i framtiden? Finns det andra mdjligheter?
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DISKUSSION 2

Vilken typ av information/kommunikation om resande behdvs |

framtiden?

Hur formedlar vi vad kan man forvanta sig av framtidens resande?

Vilka tjanster kommer att behdvas?
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DISKUSSION 3

Hur kan gangtrafik integreras med kollektivtrafik pa ett bra och

genomtankt satt?
Hur kan kombinationen gang/kollektivtrafik forbattras?

Vilken information behovs for de som gar till kollektivtrafikstationen?
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Fariba Daryani

fariba.daryani@stockholm.se
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